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Sakerhetsanordning och sakerhetsforfarande vid tippbar lastkorg for 
lastfordon. 
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5 TEKNISKT OMRADE 

Uppfinningen avser en sakerhetsanordning och ett sakerhetsforfarande vid 
en tippbar lastkorg for lastfordon. Lastkorgen tippas med hjaJp av vanligtvis 
tva hydrauliska lyfteytindrar. Uppfinningen ar sarskllt avsedd for anvandning 
1 0 vid midjestyrda lastfordon, men kan med fflrdel aven tlllampas aven pa andra 
lastfordon forsedda med tippbar lastkorg eller annan typ av tippbart flak. 



BAKGRUNO 

15 

En tippbar lastkorg av den ovan namnda typen kan normalt genom 
manipulation av ett reglage i fordonets fSrarhytt brlngas att intaga ett s.k. 
flytlage, i vilket namnda lyftcylinder ej ar trycksatt, varvid lastkorgen fritt kan 
vridas kring tippcentrum. Flytfaget anvands dels under transport, varvid 

20 lastkorgen vilar med icke trycksatta lyfteytindrar mot fordonets chassiram »r 
att pa gynnsammaste satt leda ned kraftflodet fran lastkorgen tilj 
chassiramen, och dels da lastkorgen ar sa lastad eller befTnner sig i ett 
sSdant rage att den kan sSnkas ned fran uppfaJIt lag© till transportiaget av sin 
egen vikt, utan paverkan av lyftcylindrama. vid behov kan dock lastkorgen 

>.5 aven lasas av foraren i ett s. k. hailage. i vflket lyftcyirndrarna medelst 
ventilorgan ar trycksatta pa ett sadant satt att lastkorgens position ar last i 
valtnttlage. 

Ett problem med konventioneJIa lastfordon av den h&r aktuella typen ar att 
O lastkorgen tiliats Inta namnda flytlage aven da foraren beflnner sig urtanftJr 
fordonets forarhytt och damned ej langre har kontroll over lastkorgen. I denna 
situation kan exempelvis en kraftig vindpust fa den "flytande" lastkorgen att 
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sakla boqa vridas kring tippcentrum for att okonlrollerat falfas ned mot 
chassiramen med materlalskador som foljd. 

REDOGORELSE for uppfinningen 

Ovanstaende problem undanrojes genom att uppfinningen tillhandahaller en 
sakerhetsanordning och ett sakerhetsforfarande enligt efterfdljande 
patentkrav. 



10 Saledes avser uppfinningen en sakerhetsanordning vid tippbar lastkorg for 
Jastfordon, dar namnda lastkorg genom manipulation av ett reglage I 
fordonets ffirarhytt - och medelst atmlnstone en fOretradesvis hydraulisk 
lyftcyllnder ar inrattad att fdras mellan ett nedsankt transportlage och ett 
uppfallt tippiage. samt att intaga ett flytlage i vilket namnda lyftcylinder ej ar 

15 trycksatt och ett hdliage i vilket lyttcyllndem ar trycksatt och lastkorgens 
position ar Idst Anorcfriingen utmarks sarskilt av: 

- att en detektor ar inrattad for detektering av fOrarens narvaro respektive 
franvaro i forarhytten, samt att till reglaget avge antingen en narvarosignal 
eller en franvaroslgnal beroende pa om foraren befinner sig i forarhytten eller 

20 ej, samt 

- att reglaget vid franvarosignal fran detektorn ar inrattad att ansatta namnda 
haliage. 



Uppfinningen avser aven ett sakerhetstoriarande for manovrering av en 
25 lastkorg for lastfordon, dar namnda lastkorg genom manipulertng av ett 
reglage i en fOrartiytt - och medelst atmlnstone en foretradesvis hydraulisk 
lyftcylinder fores mellan ett nedsankt transportlage och ett uppfallt tippiage 
samt vidare intager ett flytlage i vilket namnda lyftcylinder ej ar trycksatt och 
ett haliage i vilket lyftcylindem ar trycksatt och lastkorgens position ar list 
30 Fdrfarandet utrnarks sarskilt av: 

- att en detektor detekterar f&rarens narvaro respektive franvaro i forarhytten, 
samt till reglaget avger antingen en narvarosignal eller en franvarosignal 
beroende pa om fdraren befinner sig I forarhytten eller ej, samt 

- att reglaget vid franvarosignaf fran detektorn ansatter namnda haliage. 

Genom uppfinningen erhills sammanfattningsvis ett sakerhetssystem som 
pa ett enkelt och kostnadseffektivt satt eliminerar risken for okontrollerad 
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nedfallning av lastkorgen till foljd av att fastkorgen befinner sig I flytlage da 
foraren lamnar fdrarhytten. 

Ovriga sardrag och egenskaper for uppfinningen baskrtvs narmare nedan. 

5 



FIGURBESKRIVNING 

Uppfinningen kommer nedan att narmare beskrivas genom utforingsexempel 
1 0 under hanvisning till efterftWJande ritningar, pa vllka: 

Fig. 1 visar en srdovy av ett midjestyrt lastfordon med tippbar lastkorg, 

Fig. 2 visar en bruten vy snett ovanrfran av forarhyttens fnterier, 

15 

Fig. 3 visar en perspektiwy av ett reglage enligt en foredragen 



Fig. 5 visar en sidovy av ett mekanfskt sparrorgan enligt uppfinningen. 



utforlngsform av uppfinningen. 



Fig. 4 



visar en snrttvy fran sidan av reglaget i fig. 1 , taget langs linjen M 
i fig. 8. Reglaget i derma figur visas med en i fig. 1 ej visad kapa 
monterad pi reglagets stomme, 



20 



25 Fig. 6 



visar en frontalvy av det mekaniska spanorgan som visas i fig 5. 
varvld framgar att sparrorganet uppvisar tva parallellt med 
varandra lopande byglar, 



Fig. 7 

30 

Fig. 8 



visar en snittvy av reglaget taget Fangs linjen VII-VII i fig. 8, 
visar en ovanvy av reglaget med monterad kapa, och 
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Fig. 9 vlsar slutllgen en perspektiwy av reglaget med monterad kapa. 

BESKRIVNING AV FOREDRAGEN U7FORINGSFORM 

I fig. 1 betecknar hanvfsningssiffran 1 ailment ett midjestyrt lastfordon 1 
fflrsedd med en tlppbar lastkorg 2, vilken ar svangbart lagrad kring ett 
tlppcentrum 3. Med termen lastkorg 2 skall hfir aven forstas tippbara lastflak. 

10 Lastkorgen 2 ar genom fdrarens manipulation av ett reglage 1 1 (visas i fig 2) 
i fordonets 1 forarhytt 4 - och medelst atminstone en hydraulisk eller 
pneumatisk lyftcyllnder 5 (vanlrgtvis tva hydrauliska lyftcyllndrar 5) ar inrattad 
att f6ras melfan ett nedsankt transportlige 6 och ett uppfallt tipplage 7, vilket 
Sr ritat med streckade linjer i figuren. I transportlaget 6 vilar lastkorgen 2 pa 

15 fordonets 1 chasslram 8. Lyftcylindrama 5 ar svangbart infesta till 
chassiramen 8 kring axlar 9 samt till lastkorgen 2 krfng axlar 10. 

VFdare ar lastkorgen 2 genom fdrarens manipulation inrattad att frttaga ett 
flytjage i vilket namnda lyftcylindrar 5 ej ar trycksatta och ett hall age i vilket 
20 lyftcylindrama 5 ar trycksatta och lastkorgens 2 position ar last 

I fig. 2 visas forarhyttens 4 Interior varvid U. a. Reglaget 11 for manfivrering 
av det tippbara lastkorgen 2 visas placerad tall hager om en forarstol 12. 
Forarstolen 12 ar enllgt uppfinningen fflrsedd med en detektor 13 inrattad for 
25 deiektering av forarens narvaro respektive franvaro i for arhytten 4, samt att 
till reglaget 11 avge antingen en narvarosignal elter en franvarosignal 
beroende pa om foraren befinner sig i forarhytten 4 eller ej. Reglaget 1 1 ar 
vid franvarosignal fran detektom 13 enligt uppfinningen inrattad att ansatta 
namnda hallSge. 

30 

Detektom 13 ar I den visade utforfngsformen anbringad pa fordonets 1 
forarstol 12, och Innefattar en elektrisk strembrytare (ej visad), varvid 
namnda narvarosignal motsvarar att strombrytaren befinner sig i slutet lage, 
och namnda franvarosignal motsvarar att strombrytaren befinner sig i oppet 
35 lage. 
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1 fig. 3 och 4 vfsas en foredragen utfdringsform av reglaget 11. Reglaget 11 
ar saledes limpligen fOrsett med en manoverspak 14, vilken ar roterbart 
infast r reglagets 1 1 stomme 15 kring en svangningsaxel 16. Mandverspaken 
14 kan harvid fdras mellan tva andlagen 17 respektve 18, sasom visas med 
streckade linjer i fig. 3. Mandverspaken 14 ar vidare - medelst atminstone ett 
Ijaderorgan 19, 20 pa vardera sidan om svangningsaxeln 16 - IJaderbelastad 
pa ett sadant satt att den sttavar efter att ansatta det vasentligen vertikalt 
upprattstiende haflige som visas t figur 3 och 4. 

Reglaget 11 innefattar vidare ett mekaniskt sparrorgan 21, vilket i en aktiv 
position (som visas i fig. 3 och 4) ar hrattat att medge ansattning av 
mandverspaken 11 - och darmed tastkorgen 2 - i namnda fiytlage I en 
maktiv position ar sparrorganet vidare inrattat att medge aterforing (eller 
kvarhaiJning) av mandverspaken 11 till namnda hallage medelst namnda 
15 fjaderbelastnlng. 

I den foredragna utfcringsformen av uppfinningen ar sparroiganet 21 inrattat 
for samverkan med en till detektorn 13 via en elektrisk farbindelseledning 22 
kopplad elektromagnet 23, vilken elektromagnet 23 ar inrattad att aktiveras 
vid naivarosignal frfin detektorn 13 - och darvid fora sparrorganet 21 till sin 
aktiva position (ej visad, men motsvaras av ett parti 30a av ingreppsytan 30 i 
fig. 5 nedan) - samt vidare ar inrattad att deaktiveras vid frSnvarosignal frin 
detektorn 13 - och darvid fora sparrorganet 21 till sin Inaktiva position (vilken 
ar intagen i fig. 3 och 4). 

sasom framgar av fig. 3 till 6, utgflres det mekaniska sparrorganet 21 
foretradesvis av en av en tvadelad krfikt bygel 24 vilken uppvisar ett forsta 
andpart 25 anpassat for ingrepp med namnda elektromagnet 23, samt ett 
andra andparti 26 vid vilket bygeln 21 ar svangbart lagrad kring en « reglagets 
11 stomme 15 infast upphangningsaxel 27. Bygeln 24 uppvisar vidare ett 
mellanl.ggande parti 28, vars undersida 29 uppvisar en profllerad ingreppsyta 
30 for fbrmmassigt ingrepp med en fn§n manSverspaken 14 vasentligen 
vuikelratt utskjutande tapp 31. Teppen 31 utskjuter narmare bestamt pa 
vardera sidan av mandverspaken 1 4, sasom framgar av fig. 3. 

Bygelns 24 ingreppsyta 30 utgor vidare ett fOrsta sparsegment f6r samverkan 
med manoverspakens 14 tapp 31. Ett andra sparsegment 32 for samverkan 
med tappen 31 ar utformat pa undersidan 33 av ett parallellt med bygeln 24 
sig strackande, dverbryggande parti 34 av reglagets 1 1 stomme 15. 



20 



25 



30 



35 
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n JL T?^ anordnade b W» e,ns 24 **■ sparsegment upp visar en 
nedatskjutande sparrklack 35 (se fig. 5) beiagen i anskttning m 
manSverspakens 14 flytlage. vilken sparrklack 35 ar inrattad att fbrmmLiat 

22s: "T^! 6 " 8 14 tePP 31 d * by9e,n 24 befi -er sig iTSS 
lage och mandverspaken 14 befinner sig i flytlaget Det andra sparsegmentet 
32 uppvisar en urtagnlng 36 for manflverspakens 14 tapp 31 vilken 
urtagning 36 motsvarar namnda haliage. Urtagningen 36 framg5r av fig. 3. 

) SAsom visas i fig. 7. 8 och 9 innefattar reglaget 11 vidare ett manueJJt 
aktiverbart lasdon 37 inrattat att vid aktivering lasa spairorganet 21 i sitt 
maktrva (age, varvid roandverspaken 14 fores tiil eiler blbehalles i hallaoet 
genom namnda fjaderbelastnlng. 

i fig- 9 liksom I fig. 4 visas reglaget 11 mad monterad kapa 38. genom vilken 
manoverspaken14uppskjuteriettav|angtspar39. 

I fig. 8 visas fyra symboler 40, 41, 42, 43 vilka indikerar manoverspakens 14 
ol.ka lagen. Laget vid symbolen 40 avser harvid funktionen 'Lastkorg upp- 
medan symbolema 41 och 42 indikerar det ovan beskrivna "HaliW 
respekbve -flyUage". Symbolen 43 indikerar slutligen "Lastkorg ned". I figuren 
ar det manuellt aktiverbara lasdonet 37 inskjutet i dess akbva laslage, i vilket 
mandverspaken 14 befinner sig i hallaget 

^ % 4 ar man6ve «P^en 14 genom en Inre 
sprratfjader 44 nedtryckbar tillsammans med tappen 31. vilket mdjliggar att 

olTga SeT en 9eTOm nedt **™9 ka " **« fran hilliget till 

Uppfimingen inbegriper slutligen ett sakerhetsfdrfarande ftr manovrering av 
e2 Tt? 9 iF W T* n 1l '^tkorg 2 genom manipulenng av 

nl 9 , J T 4 " °* mede,st *m«n«onB en hydrauHsk eller 

S la ^ 7 ^ 5 ^ m6,,an ett n6dSankt ^Portlage 6 och ett 
uppfaitt tlppiage 7, samt vidare intager ett flytlage i vilket namnda lyftcylinder 

LlV*?* ^ 8tt h *" a9e 1 ^ '^ndern 5 ar tryctaatt och 
^Z^ tL 90 1 ^ F6rfara "^ utmarks av en detektor 13 

n^r a aLTi? aren ir arVar0 reSp6ktivG 1 Wramytten 4. samt till 

reglaget 1 1 avger antlngen en narvarosignal eller en frSnvaroslgnal beroende 
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Pfi om feraren befinner slg i forarhytten 4 eJler ej, samt att reglaget 1 1 vfd 
franvarosignalfrandeteWorn13ansatternarnridahall§ge. " 

I en fdrdelaktig utforingsfbrm av forfarandet ar reglaget 11 Wrsett med en 
manoverspak, vilken IJaderbelastas pa ett sadant sstt att den stravar efter att 
ansatta namnda hallage. 

Uppfinningen ar ej begransad till pa ritningama visade och ovan beskrivna 
utforingsfbrmer. utan kan fritt varieras inom ramen for eftertoliande 
patentkrav. exempelvis kan elektromagneten 23 altemativt ersattas med en 
pneumatisk cylinder (ej vlsad). 
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1. Sakerhetsanoidning vid tippbar lastkorg (2) for lastfbrdon (1), dar namnda 
astkcrg (2) genom manipulation av ett reglage (11) i fordonets (1) fdrarhytt 
(4) - och medelst atmlnstone en foretradesvis hydraulisk lyftcylinder (5) ar 
inrattad att ftiras mellan ett nedsankt transporting© (6) och ett uppfallt 
tipp age (7). samt att intaga ett flyHSge i vilket namnda lyftcylinder (5) el ar 
trycksatt och ett hallage i vilket lyftcylindem (5) ar trycksatt och lastkorgens 
(2) position 3r last, kMnnetecknad av 

- att en detektor (13) ar Inrattad for detektering av fdrarens narvaro 
respektive franvaro i forarhytten (4), samt att till reglaget (1 1) avge antingen 
en naivarosignal eller en franvarosignal beroende pa om foraren befinner sig 
i forarhytten eller ej, samt * 

- att reglaget (11) vid franvarosignal fran detektom (13) ar inrattad att 
ansatta namnda hallage. 

Leu^fT'T" 9 f'f P* 6 "*™ kannetecknad av att namnda 
detektor (1 3) ar anbnngad pa eller i ansJutning till fordonets (1 ) forarstol (12). 

3. Sakerhetsanordning enligt patentkrav 1 eller 2. dar namnda regfage (11) 
ar forsett med en manoverspak (14), kaiinetecknad av att namnda 
manbverspak (14) ar fjaderbelastad pa ett sadant satt att den stravar efter att 
ansatta namnda hallage. 

L^ZT^ 10 ^ 09 r B9t P* 6 " 0 ^ 3 - kannetecknad av att namnda 
reglage Innefattar ett mekaniskt sparrorgan (21), vilket i en aktiv position ar 
nrattat att medge ansattning av manflverspaken (14) - och dSrmed 
tastkorgen (2) - f namnda flytiage, och i en inaktiv position ar (nrattat att 

xs^^ (14) m namnda h " Mge ^ 

to^^^T^^-Z^ Patentkrav 4 - kaiinetecknad av att namnda 
sparorgan (21) ar inra ttat for samverkan med en tin detektom kopplad 
elektromagnet (23), vllken elektromagnet (23) ar inrattad att aktiveras vid 
narvarosignal fran detektom (13) - och darvid fora sparrorganet (21)^1 s in 
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?f J"?** 1 " Samt vWafe ar inrattad ^ ^akfiveras vfd franvarosignal 
fran deteklom - och darvid ffira sparrorganet (21) till sin inaktiva position 

6. Sakerhetsanordning enligt patentkrav 5, kannetecknad av att namnda 
5 sparro rgan (21) utgores av en bygef (24) vilken uppvisar 

-.ett forsta andparti 25) anpassat for ingrepp med namnda elektromagnet 
(23), 

-.ett andra andparti (26) vld vilket bygeln (24) ar svangbart lagrad kring en I 
reglagets (1 1) stomme (15) infest upphangningsaxel (27), samt 
» - ett mellanliggande parti (28), vars undersida (29) uppvisar en profilerad 
fngreppsyta (30) for formmassigt ingrepp med en fran manoverspaken (14) 
vasentirgenvinkelrattutskjutandetapp(3l). 

7^ Sakerhetsanordning enligt patentkrav 6, kannetecknad av att bygelns 
(24) .ngreppsyta (30) utgor ett forsta sparsegment fer samverkan med 
manflverspakens (14) tapp (31), och att ett andra sparsegment (32) for 
samverkan med tappen (31) ar utformat pa undersidan (33) av ett parallel 
Somme 9 ^)^ *° StraCkand6, overbr y99a™te Parti (34) av reglagets (11) 

8. Sakerhetsanordning enligt patentkrav 7, kannetecknad av att den 
svangbart anordnade bygelns (24) forsta sparsegment uppvisar en 
nedatskjutande sparrklack (35) belagen i anslutning till manoverspakens (14) 
flytiage, vilken sparrkJack (3 5) ar inrattad att formmassigt blockera 
manfiverspakens (14) tapp (31) di bygeln befinner sig i sitt aktiva lage och 
manoverspaken (14) befinner sig i flytlaget 

9 Sakerhetsanordning enligt patentkrav 7 eller 8, kannetecknad av att 
namnda andra sparsegment (32) uppvisar en urtagning for manoverspakens 
(14) tapp, vilken urtagning (36) motsvarar namnda haiiage. 

10 Sakerhetsanordning enligt patentkrav 4 till 9, kannetecknad av att 
reglaget (11) vidare innefattar ett manuellt aktiverbart lasdon (37) inrattat att 
vid aktivenng lasa sparrorganet (21) i sitt inaktiva lage varvid 

(14> f5reS " ef,er b,b6hS " eS ' Senom 'namnda 
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^ 09 "** paterttkrav 5 «" 1 °. ktanotecKnad av atl 
detektom ( 3) -nnefattar en elektnsk strOmbrytare, varvid namnda 

ZZZTOF att ***n*wn befinner sig i slutet lagHch 

namnda franvaroslgnal motsvarar att strtmbrytaren befinner sig i a PP et lagT 

12. Sakerhetsfdrfarando far mandvrering av en lastkorg (2) for lastfordon M ) 
dar namnda lastkorg (2) genom manipulering av att reglage (1 1) , en terarhytt 
(4) -och medelst atminstone en faretradesvis hydraulisk lyftcylinder (5) feres 
melton ett nedsankt transporHage (6) och ett uppfallt tfpplage (7), samt vidare 
.ntager "tt flytlSga f vifket namnda lyftcylfnder (5) ej Sr trycksatt och att 

ktl^ectoata^"*" 1 (5) * "^^^ ^ ,astkor9ens posWon 3r ^ 
- att en detektor (13) detekterar forarens narvaro respektive franvaro i 
forarhytten (14), samt till reglaget (11) avger antirtgen en narvarosignal eller 
e^sa a ^^ ^0S^9na, b€r0ende P * ° m ffiraren befinner sf 9 ' forarhytten (4) eller 
halagT 9 '" 61 ^ fra " varosi9na ' Wn ^tektom (13) ansatter namnda 

2?«J 3ker i!f tSf6ffarande en,i9t patentkrav 12 « dar "Smnda reglage (11) fir 
farsett med en manOverspak (14), ktanetecknat av att namnda 

manoverspak (14) fiSderbelastas pa ett sadant satt att den stravar efter att 
ansatta namnda hailage. 
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5 SAMMANDRAG 



Sakerhetsarwrdning och sakerhetsftlrfarande vid tfppbar lastkora in «r 
astfordon (1), dar nSmnda fastkorg (2) genom m^S^TS^ 
(11). fordonets (1) ffirartiytt (4) - och medelst atrnins£ne en hydr^lls^iTer 
10 pnaumat.sk lyftcylinder (5) ar Inrattad att faras melten e7neds^ 

^TSEFT?* u "*** m in sanrt att ^ 

v»«cet n&nnda lyftcyUnder (5) ej ar trycksatt och ett hallage V vHket 
^^"^ ^ (2) ' - "* 

rS^^Tl ^ (4 ' 8tt ti " < 11 > av 9« antingen 

^r^fn 8r en / ranVar ° Si9na ' beroen *» P* om fararen befinner sig 
i Toramytten eller aj, samt a 

?n I a !« r69, r 9et ^ Wnvaros fenal fran detektom (13) ar inrattad att 
20 ansatta namnda hallage. »nranaa an 



(fig. 4) 
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